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TCO har beretts tillfalle att yttra sig over rubricerade remiss och
lamnar nedanstidende synpunkter.

Inledning

Nu under oktober 2026 kom FN:s senaste Gap Report som dragit
slutsatsen att varlden inte kommer att klara Parisavtalets mal om
max 1,5 graders global uppvarmning, utan medeltemperaturen
kommer oundvikligen oka till 1,7 eller 1,8 grader jamfort med tiden
fore industrialiseringen. Varldens lander behover gora mycket mer.
Utslappen av vaxthusgaser maste minska med 18 procent till 2030
jamfort med 2025, med 45 procent till 2035 och med 69 procent till
2040 for att vi ska kunna vanda utvecklingen och trycka ner
temperaturen igen for att komma ner till 1,5-gradersmalet under det
har d&rhundradet. Men om landernas konkreta mal och atgarder for
utslappsminskningar (s.k. NDC:er) genomfors fullt ut leder det bara
till 5—8 procent minskning till 2030.

Styrmedelsutredningen har haft i uppdrag foresla styrmedel for att
fasa ut fossila brianslen i de sektorer i Sverige som omfattas av EU:s
ansvarsfordelningsforordning (ESR) i den takt som kravs for att na
klimatmalen till 2045 och Sveriges EU-ataganden till 2030 pa ett
kostnadseffektivt och samhallsekonomiskt sitt. De malen behover vi
na for att gora var del av EU:s del av Parisavtalet.

Om vi fortsatter med den klimatpolitik som ar beslutat i Sverige idag
kommer vi inte att nd maélen, varken till 2045 eller till 2030. Det visar
Styrmedelsutredningen i sitt slutbetinkande. Det ar brattom att lagga
om klimatpolitiken s att vi har styrmedel pa plats som far ner
utslappen i nivd med malen. Det ar dags att Sverige tar pa sig
ledartrojan i klimatfragan igen! Vi behover na klimatmalen for att fa
ner utslappen och vi behover nd malen for att visa andra lander att
det gar och pa sa sitt fa mojlighet att paverka utvecklingen at ratt hall
aven i andra ldnder, bade i EU och Ovriga varlden. Ett minskat
fossilberoende har aven klart positiva fordelar geopolitiskt och
sakerhetsmassigt.
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Utredningen har gjort ett gediget analys- och utredningsarbete och
landar i att reduktionsplikten behover hojas for att na vara
klimatataganden till 2030 som ju intraffar under den har
mandatperioden. Utredningen lagger forslag som gor systemet med
reduktionsplikt mer flexibelt vilket ocksa ar bra.

Elektrifiering av fordonsflottan och andrat transportmonster ar inte
realistiska alternativ for att nd mélen pa kort sikt. Men péa lang sikt
och for att na malet till 2045 ar elektrifiering av fordonsflottan
central. For att na dit behovs en relativprisforandring mellan fossila
drivmedel och el sa att incitamenten att byta till eldrivna fordon okar.
Utredningen foreslar hojd bensin- och dieselskatt som tillsammans
med hojd reduktionsplikt och inforandet av EU:s utslappshandels-
system ETS 2 kommer att leda till hogre pris pa fossila drivmedel.

Men utredningen har ocksa haft i uppdrag att se till att prisokningar
hélls pa en acceptabel niva sa de foreslagna forandringarna leder till
prisniva ungefar motsvarande vara grannlanders, vilket ocksa ar en
niva som innebar att vi relativt den historiska prisutvecklingen i
Sverige far en atergang till tidigare prisniva sett i relation till
disponibel inkomst.

Det ligger ocksa i utredningens uppdrag att foresla kompenserande
atgarder. Utredningen foreslar sankt skatt pa el, men dven andra
forslag som till exempel mer anslag till den riktade elbilspremien sa
att fler i den utpekade malgruppen kan ta del av premien.

TCO:s sammanfattande synpunkter

TCO tillstyrker utredningens centrala forslag och vi ser behov av
skyndsamt agerande fran politiken sa att forslagen kan inforas sa
snart som majligt. Klimatatgarder bor helst vara langsiktigt stabila
for att skapa bra forutsattningar for svenska naringslivet och
konkurrenskraften, sa det ar onskvart om det gar att samla ett brett
stod i riksdagen for atgarderna. Men det ar brattom.

TCO tillstyrker, staller sig positiv till eller har inga invandningar mot
i princip alla utredningens forslag och bedomningar. Daremot har vi
kompletterande input gillande nagra olika delar, som vi beskriver i
korthet har nedan och utvecklar langre ner i texten:

-TCO ser behov av en informationsstrategi for bred acceptans och
forstaelse om klimatpolitiken och bade behov och syfte av olika
klimatatgarder

-TCO efterfragar tydlighet och transparens gallande hur Sveriges
intakter fran ETS 2 kommer att anvandas, dven det for att 6ka
forstaelsen och stodet for klimatpolitiken

-TCO ser behov av ytterligare kompenserande atgiarder utover de
forslag som presenteras av utredningen for att na rattvisa i
klimatomstallningen och acceptans



Tto

3(14)

-TCO ser behov av bred aktorssamverkan, daribland facken. Det ar
nagot som aven Klimatpolitiska radet lyfte i sin senaste arsrapport.
Fackforbunden har lang erfarenhet av att skapa trygghet i forandring
och av att verka inom den svenska modellen — fran samverkan pa
arbetsplatsniva till samrad med regeringen.

TCO:s synpunkter mer i detalj

Nedan redovisas TCO:s syn pa utredningens forslag och bedom-
ningar mer i detalj och i den ordning som de redovisas i betdankandets
kapitel 9-13. Vi anvander betankandets rubriker och underrubriker
for att gora var input sa tydlig som mojligt att ta del av.

9 Forslag for omstéllning av fordonsflottan och arbetsmaskiner

9.1 Forslag och bedémningar géllande styrmedel riktade mot
personbilar
9.1.1 Skarp och férlang malus for latta fordon

TCO tillstyrker forslaget att forlanga malusperioden for latta fordon
(personbilar och litta lastbilar) fran 3 till 5 ar, sa att det blir mer
lonsamt att kopa nyare begagnade elbilar och laddhybrider jamfort
med bensin- och diesel-bilar.

TCO tillstyrker ocksa forslaget att sinka gransen for nar malus
intrader (fran 75 till 50 gram koldioxid per kilometer), sa att
incitamenten att valja bort bensin- och dieselbilar forstarks.

9.1.2 Ta bort branslefaktorn respektive bransletillagget for
dieselfordon i fordonsskatten

TCO har inga invindningar mot forslagen.

9.1.3 HGj grundbeloppet och koldioxidbeloppet i fordonsskatten samt
sank gransen for nar beloppet borjar tas ut

TCO staller sig positiv till hojning av grundbeloppet i fordonsskatten.
Darefter bor det indexeras. Eftersom fordonsskatten inte varit
indexerad har den minskat i reala termer sedan 2006 i takt med
prisutvecklingen.

TCO anser att det ar rimligt att &ven hoja koldioxidbeloppet samt att
sanka gransen for nar beloppet borjar tas ut.

9.1.4 Fasa ut nedsattningen av formansvardet for elbilar, laddhybrider
och gasbilar stegvis under en trearsperiod

TCO tillstyrker forslaget att fasa ut nedsattningen av forméansvardet
for elbilar, laddhybrider och gasbilar. I likhet med utredningen ser vi
inga starka motiv till att staten ska subventionera eldrivna
formansbilar hogre dn andra elbilsinnehav.

Eftersom det rader osidkerhet kring hur manga bilar som omfattas av
nedsittningen och det dirmed ar svart att veta vilken effekt
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forandringen kan fa pa nybilsregistreringen bor man absolut ta fram
en plan for att folja utvecklingen pa fordonsmarknaden efter
avtrappningen, sa att atgarder for att stimulera elektrifieringen av
fordonsflottan kan sittas in om det behovs.

I detta sammanhang vill vi lyfta upp att modellen for beskattning av
formansbilar borde ses 6ver. Inkop av stora bilar for mycket korning
premieras, vilket inte ar bra. Om det ar mojligt borde systemet vara
styrt mot elbilar och bilar som drivs pa fossilfria drivmedel for att 6ka
incitamenten att kopa elbil.

9.1.5 Inképssubventioner bedéoms inte vara lampliga for nya eldrivna
personbilar

TCO ifragasatter inte utredningens analys och slutsatser kring att det
inte blir kostnadseffektivt att infora generella inkopssubventioner
eller subventioner av elbilsinnehav givet att de styrmedel infors som
utredningen foreslar som forandrar relativpriser mellan el och fossila
drivmedel. Det har giller bade nya och begagnade elbilar.

TCO har dock tillstyrkt inférande av den riktade elbilspremien innan
den infordes och efterlyste redan da att mer medel borde tillforas sa
att alla i mélgruppen som vill kopa en elbil ska kunna fa del av
elbilspremien, ett forslag som dven utredningen har landat i

(se vidare avsnitt 13.4.1).

9.2 Forslag for att stodja introduktion av tunga och latta lastbilar med
nollutslapp

9.2.1 Klimatpremien for tunga fordon forléngs till 2030 men skillnaden
i stod mellan latta och tunga lastbilar med en totalvikt upp till 4,25 ton
behover tas bort

Utvecklingen och implementeringen av ellastbilar kommer att spela
en viktig roll i omstallningen till fossilfria godstransporter. TCO
valkomnar darfor utredningens forslag for att stodja introduktionen
av tunga och latta lastbilar med nollutslapp. En forlangd
klimatpremie for tunga lastbilar kan ha god effekt. Men for att det
ska ske méaste ansokningsprocessen for klimatpremien vara snabb,
enkel och forutsagbar, ndgot som inte varit fallet hittills.

9.2.2 Analysera majligheten att infora en aterbetalning av
energiskatten pa el for tunga lastbilar och bussar

TCO ser positivt pa forslaget att mojligheterna till nedsatt energiskatt
pa el for tunga lastbilar och tunga bussar analyseras narmare da en
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sadan nedsattning kan vara gynnsam for omstillningen till fossila
godstransporter.

9.2.3 Genom att inféra en avstandsbaserad vagskatt med
koldioxiddifferentiering minskar behovet av klimatpremier

TCO ser positivt pa att en avstandsbaserad viagskatt analyseras
narmare.

9.2.4 Forenkla reglerna for inféorande av miljézoner med
nollutslappsfordon

TCO tillstyrker forslaget att dela upp miljozon klass 3 i tva delar; en
for personbilar och en for lastbilar och bussar. Detta da det kan
underlatta for kommuner att infora miljozoner av hogsta klass for
kommersiell trafik utan att samtidigt forsvara for privatpersoner i
hushall som inte har mojlighet att kopa elbil.

9.3 Forslag som stédjer introduktionen av arbetsmaskiner med
nollutslapp

9.3.1 Sverige bor fortsatta verka for att arbetsmaskiner med
nollutslapp lyfts upp pa dagordningen i EU

TCO konstaterar att utredningens analyser visar att mer behover
goras for att snabba pa omstéallningen till arbetsmaskiner med
nollutslapp och har inga invandningar mot utredningens forslag i
detta avsnitt for att na dit. Det ar viktigt att Sverige driver pa fragan
inom EU.

9.3.2 Forlang och samordna klimatpremien for arbetsmaskiner
TCO har inga invandningar mot forslaget att klimatpremien for
arbetsmaskiner ska behéllas och forlangas i tid.

10 Forslag pa omradet reduktionsplikt
10.1 Val av ett sektorsdvergripande styrmedel

10.1.1 Nationellt handelssystem eller inblandningskrav

TCO staller sig bakom utredningens slutsats att reduktionsplikt ar
det styrmedel som kan och bor anviandas for att minska utslappen pa
kort sikt. Inforande av ett nationellt handelssystem skulle inte hinnas
med for att na klimatmal till 2030.

Kravet i utredningens direktiv om stabila och inte for hoga
drivmedelspriser talar ocksa for inblandningskrav framfor
handelssystem som styrmedel. Mot ett inforande av nationellt
handelssystem talar ocksé att ETS 2 ska inforas 2028 och att det
darutover finns osdkerheter kring den narmare utformningen av
EU:s klimatpolitik efter 2030.
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10.2 Forslag for mer langsiktigt stabila incitament for inblandning av
fornybara drivmedel

10.2.1 Nya nivaer i reduktionsplikten

TCO tillstyrker forslaget att reduktionspliktsnivan hojs successivt och
att uppdatering av nivaerna gors vart fjarde ar i kontrollstationer som
aven ska utgora underlag till regeringens klimathandlingsplan.

Reduktionsplikten behover hojas for att minska koldioxidutslappen
pa kortare sikt sa att ESR-malet for 2030 kan nés. Utredningen har
genomfort gediget analys- och utredningsarbete och har inte kunnat
hitta forslag om andra mojliga styrmedel som skulle gora det mojligt
att nd 2030-malen.

Eftersom det ar brattom med att ldgga om klimatpolitiken for att
minska utslappen dven pa kort sikt anser TCO att det bor undersokas
om forsta hojningen kan inforas tidigare an 2028, tex vid
halvarsskiftet 2027.

Om kommande regering viljer att inte hja reduktionspliktsnivan
enligt utredningens forslag skulle mycket snabba dtgiarder behovas
sattas in for att sdkerstilla att 2030-malet nés pa annat satt, men da
utredningen har gjort ett gediget arbete stiller vi oss fragande till om
det ar mojligt. Sverige riskerar att behova betala boter till EU om
2030-malet inte nas och TCO ar av uppfattningen att det ar battre att
anvianda den summan for att lyckas na malen, dels for att sjdlva
malet ar viktigt for att minska den globala uppvarmningen, dels for
att vi annars bara skjuter upp den omstillning som 4nda kommer att
behova genomforas.

En ytterligare nackdel for Sverige om 2030-malen inte skulle nas ar
att det kan bli svarare for Sverige att paverka andra lander i positiv
riktning for klimatet, bAde inom EU och globalt, om Sverige som land
inte sjalv visar att det ar mojligt att na klimat-malen.

TCO delar utredningens bedomning att den samlade styrningen efter
2030 bor ge incitament for en arlig anvandning av fornybara
drivmedel som i jamn takt anpassas till den totala forvantade
anvandningen av flytande drivimedel 2045 i vagtransportsektorn och
i arbetsmaskiner.

10.3 Forslag for en mer kostnadseffektiv inblandningsplikt

10.3.1 Ett gemensamt krav stélls pa diesel och bensin
TCO tillstyrker forslaget om ett gemensamt inblandningskrav, da det
ar rimligt med samma omstallningstryck pa bensin och diesel.
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10.3.2 Utslappsminskningar fran publika laddstationer b6r anviandas
mer effektivt

TCO ar positiv till forslaget att den som har reduktionsplikt for
bensin och diesel ska kunna tillgodorakna sig utslappsminskningar
fran leverans av fossilfri el fran publika laddstationer i den
omfattning som bedoms motiverad utifran ett samhallsperspektiv for
att bidra till en andamalsenlig tillgang till laddning av elfordon.
Rimligt att nedprioritera el frdn laddstationer i storre stader dar det
rader risk for 6veretablering till forman for laddstationer i glesbygd
och for tunga fordon.

10.3.3 Rena och héginblandade fornybara drivmedel bor inkluderas i
reduktionsplikten

TCO har inget att invinda mot forslaget att rena och hoginblandade
fornybara drivmedel ska inkluderas i reduktionsplikten.

10.3.4 Det bor analyseras om reduktionsplikten ska géras om till
kvotplikt

Utredningen foreslar att man ska analysera om reduktionsplikten bor
goras om till kvotplikt efter att det ar kant hur EU-regelverket efter
2030 kommer att se ut. TCO har inga direkta invindningar mot
foreslagna analys, men hansyn bor tas till fordelen med langsiktigt
hallbara regelverk och den signal om kommande forandringar som
tillsattande av en utredning for med sig. Ganska omfattande
forbattringspotentialer bor finnas for att motivera ett forandrat
system, vilket man bor kunna ta stillning till nar EU-regelverket efter
2030 ar kant.

10.3.5 Overvigda alternativ

TCO har inget att invinda mot utredningens bedomning att det bor
analyseras om den nuvarande skattenedsattningen for biogas bor
ersattas med ett sarskilt inblandningskrav for energigaser for att
paskynda utfasningen av naturgas i hela ekonomin pa ett
kostnadseffektivt satt.

10.4 (10.4.1-10.4.4) Forslag for en mer flexibel inblandningsplikt

TCO tillstyrker forslagen som okar flexibiliteten i systemet med
reduktionsplikt och ser dem som centrala utifran att priserna bor
vara pa en i viss man forutsagbar niva for att vinna acceptans. Av den
anledningen ar det viktigt att information sprids om dessa dndringar,
sa att fokus inte ligger enbart pa succesivt hojda nivaer i
reduktionsplikten.
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10.5 Incitament for att na transportmalen i fornybartdirektivet

10.5.1 Subkvoter for avancerade biodrivmedel och RFNBO

TCO har inget att invinda mot utredningens forslag om subkvoter for
avancerade biodrivmedel och RFNBO som ett satt att sakerstilla
maluppfyllelse gillande transportmalen i fornybartdirektivet, samt
att definitionen av RFVNBO ska innefatta aven gasformiga
drivmedel.

11 Forslag pa energiskatteomradet
11.2 Forslag for en enhetligare energibeskattning
11.2.1 Principer for prissattning av utslapp

11.2.2 Uppdelning i energi- och koldioxidskatt tas bort

TCO tillstyrker forslaget att sla ihop koldioxidskatten och
energiskatten till en energiskatt 2028 vid inforandet av ETS 2. Samt
att skattesatserna bor uppga till summan av nuvarande energi- och
koldioxidskatter med vissa undantag.

Det ar logiska forandringar i och med att det inte finns nagon reell
skillnad mellan de bada skatterna och da utslappshandelssystemen
ETS 1 och ETS 2 har till syfte att fungera som prissattande styrmedel
for fossila koldioxidutslapp

11.2.3 Ny struktur for beskattningen av uppvarmningsbréanslen

En ny struktur fér beskattning av uppvarmningsbranslen foreslas
inforas. TCO ser behoven av justeringarna utifran de dandrade
forhallanden som inférandet av ETS 2 medfor inklusive den av
utredningen foreslagna forandringen om att ta bort uppdelningen i
energi-och koldioxidskatt.

Enligt TCO:s uppfattning ar forenkling och langsiktighet nistan alltid
att foredra. Det ar valdigt komplicerat att ta stallning till skattesatser
etc som anviands i komplexa system med méanga olika faktorer som
styr, men vi har ingen grund for att ifrdgasitta forslagens som
utredningen har landat i. Det dr dock en brist att kostnadsberakning
saknas for dessa forslag, vilket i sig forsvarar stallningstagande.

11.3 Foreslagna skattesatser for drivmedel och elektricitet

11.3.1 H6jd beskattning av bensin och diesel

TCO tillstyrker forslaget att hoja energiskatten pa bensin och diesel
fran 2028 under forutsiattning att drivmedelsmarknaden da atergatt
till normallage efter kriget i Iran. Utredningen har genomfort gedigna
analyser kring prisutvecklingen med hansyn till inforande av ETS 2
och de hojningar av reduktionsplikten som foreslas for att landa i de
foreslagna hojningarna.
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TCO anser i likhet med utredningen att relativpriset behover
forandras for att driva pa omstallningen till fossilfritt. Priset vid
pump for bensin och diesel ar valdigt 1agt i Sverige jamfort med vara
grannldnder och 6vriga EU. Och det ar aven lagt i relation till hur det
sett ut historiskt jamfort med annan prisutveckling. Utredningens
analyser visar att de foreslagna hojningarna av skatten pa bensin och
diesel kommer att leda till hogre priser som fortfarande kommer att
vara pa en acceptabel niva.

Det ar de samlade effekterna av forandring av priset pa bensin och
diesel, inforande av ETS 2 och h6jd reduktionsplikt samt forandrad
niva pa energiskatt pa bensin och diesel som bestimmer pris vid
pump framover. Det ar rimligt att nivan pa energiskatten avpassas
efter marknadsutvecklingen, men det ar inte mojligt att 1opande
justera nivan allteftersom priser gar upp och ned. Det ar i stéllet
rimligt att effekter av tillfalliga uppgangar far ett genomslag da det i
sig vanligen handlar om en signal om bristande utbud.

11.3.2 H6jd beskattning av naturgas och gasol som drivmedel
TCO tillstyrker forslaget da en mer enhetlig beskattning av fossila
drivmedel ar onskvard.

11.3.3 Sankt skatt pa el

TCO ser bade fordelar och nackdelar med en generell sinkning av
energiskatten pa el som kompensation for de okade drivmedelspriser
som foljer av utredningens forslag och inforande av ETS 2, men vi
landar 4nda i att tillstyrka forslaget.

Gallande forslagets for- och nackdelar samt diskussion kring
acceptans se avsnitt 13 nedan.

Forslaget innebar aven skattelattnader for foretag vilket kan ha en
god effekt pa elektrifieringstakten, men det ar da viktigt att forslaget
inte bekostas genom en hojning av skatten for elintensiva
produktionsprocesser. Att hoja skatten for elintensiv industri kan i
sin tur ha en negativ effekt for den tunga industrins elektrifiering.

11.3.4 Aterbetalning av energiskatt pa el for laddning av tunga
lastbilar och bussar

TCO har inga invindningar till att mgjligheten att aterbetala elskatt
for laddning av tunga lastbilar och tunga bussar analyseras vidare.
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11.4 Forslag som kan kompensera for prispaslaget fran ETS 2 for opt-
in sektorer

11.4.1 Forlang den tillfilligt utokade nedsattningen av skatt pa
jordbruksdiesel tills vidare

Utredningen har efter omfattande analyser inte kunnat lagga fram
forslag pa atgarder for att stodja det svenska jordbruket utan att
minska incitamenten till omstallning och utslappsminskningar och
foreslar att den tillfalliga utokade nedsattningen av skatt pa diesel
som anvands i arbetsmaskiner, skepp och vissa batar i yrkesmassig
jordbruks- skogsbruks- och vattenbruksverksamhet ska forlangas tills
vidare. Samt att nedsittningen ska foljdjusteras sa att berorda
verksamheter dven fortsiattningsvis beskattas nara miniskattenivan.
TCO:s héllning ar att alla fossila subventioner ska fasas ut. Samtidigt
forstar vi svarigheten att hitta andra 16sningar och har darfor inga
invindningar mot utredningens forslag.

11.5 Bedomningar om framtida beskattning av biodrivmedel

11.5.1 En ny grund for skattenedsattning for avancerade biodrivmedel
bor pa sikt analyseras vidare

TCO har inga invandningar mot utredningens bedomning att det bor
analyseras om en skattenedsattning for avancerade biodrivimedel kan
inforas efter 2030.

12 Forslag for en trygg forsorjning av flytande drivmedel under
utfasningen

12.1 Forslag avseende tillgang till drivmedel i hela landet under
utfasningen

TCO tillstyrker att Tillvaxtverkets uppdrag att fordela medel till
regionerna och Gotlands kommun for stod till grundlaggande
kommersiell service forlangs till 2032. Samt att utvardering gors
innan eventuell forlangning efter det.

12.2 Bedomning avseende Sveriges drivmedelsberedskap under
utfasningen

TCO ser mycket positivt pa samordning av klimatpolitik och
beredskapsfragor. Minskad anviandning av fossila drivmedel minskar
koldioxidutslappen och tar oss narmare klimatmalen samtidigt som
ett minskat beroende av fossila drivmedel fran andra lander i
grunden ar bra for Sveriges beredskap och sakerhet.

TCO har inga invindningar mot utredningens medskick till
processen att starka Sveriges drivmedelsberedskap.

12.3 Forslag pa regelforenklingar som okar effektiviteten i styrningen

12.3.1 Pumplagen har spelat ut sin roll

TCO haller med om att den sa kallade pumplagen har spelat ut sin
roll och tillstyrker forslaget att den ska upphora. Vagen mot fossilfri
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transportsektor har tagit en annan vig dn den man sag framfor sig
nar pumplagen infordes, bland annat forutsags inte den utveckling av
elbilar som vi nu har. Andra styrmedel dn pumplagen kan bidra mer
effektivt till méalet om nollutslapp i transportsektorn.

12.3.2 Den svenska miljoklassningen av drivmedel kan tas bort inom
nagra ar

TCO har inga invandningar mot forslaget att ta bort indelningen av
drivmedel i miljoklasser ar 2031. Behovet av uppdelning i olika
miljoklasser har minskat dels for att avgaskraven pa fordon har
skarpts, dels for att regler och standarder inom EU har gjort att
svensk och europeisk bensin numera har liknande krav.

13.Forslag for 6kad acceptans och kompensation

13.1 Overgripande bedémningar avseende behovet av atgarder for
acceptans

13.1.1 Acceptansperspektivet genomsyrar utredningen som helhet

TCO delar utredningens bedomning att det finns goda
forutsattningar for acceptabel utfasning av fossila drivimedel och att
drivmedelspriserna kan hallas pa en niva som uppfattas som
acceptabel med de styrmedel som utredningen foreslar.

Utredningen gor bedomningen att det finns visst utrymme for att
stirka acceptansen ytterligare. Fran TCO:s perspektiv kan och bor
mer goras for att acceptansen ska okas ytterligare dels genom okad
kunskap och information dels genom ytterligare atgarder for att
underldtta omstallningen till ett fossilfritt samhille, bade generella
atgarder och atgiarder som riktas till utsatta grupper som har en
svarare sits 4n andra att klara omstallningen.

Gallande forslag pa andra atgarder for att underlatta omstéllningen
se avsnitt 13.2 nedan. TCO anser att ett firdmedelsneutralt
reseavdrag ska inforas och vill ocksa lyfta fram andra forslag fran
TCO:s klimatpolitiska program och fran skriften Forslag for en folklig
klimatpolitik som har tagits fram i samarbete mellan forskare och
partners inom forskningsprogrammet Fairtrans dar TCO ar en av
partnerna.

TCO:s uppfattning ar att det behover tas fram en
informationsstrategi for att na bred forstédelse for klimatpolitiken
som helhet och for behovet av och syfte med olika klimatpolitiska
atgarder. TCO har tagit upp detta i tidigare remissvar (TCO:s
yttrande over Kommissionens forslag att revidera ETS och TCO:s
yttrande over Naturvardsverkets forslag till forordning om
elbilspremie). Ett forslag som forts fram av Johan Rockstrom ar att
Naturvardsverket ska ges i uppdrag att ta fram en skrift som skickas
ut till alla hushall, pa motsvarande siatt som foldern ”Om krisen eller
kriget kommer” DEBATT: Behov av korrekt information kring
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Sveriges klimatutslapp. Det skulle kunna vara en del i en sddan
informationsstrategi.

Utredningen gor bedomningen att sinkningen av elskatt i
kommunikationen bor beskrivas som en kompensation for okade
drivimedelspriser i syfte att 0ka acceptansen (avsnitt 13.2), vilket
skulle inga som en del i vart forslag om en informationsstrategi for
klimatpolitiken.

For att det svenska klimatpolitiska arbetet ska lyckas behovs ocksa en
bred forankring. Utifran det ansluter vi oss till Klimatpolitiska radets
bedomning om att det finns en betydande outnyttjad potential i 6kad
aktorssamverkan i det klimatpolitiska arbetet (Klimatpolitiska radets
arsrapport 2026). Facken har en central roll att spela i det
klimatpolitiska arbetet och lyfts dven fram av Klimatpolitiska radet.
TCO efterlyser en bred aktorssamverkan och en tydlig roll for facken i
nasta klimatpolitiska handlingsplan.

13.1.2 Det finns ett behov av atgarder for bibehallen konkurrenskraft i
delar av naringslivet

TCO har— precis som manga andra aktorer — aterkommande
framfort behovet av langsiktigt hallbara regler kring klimatpolitiken
for att na klimatmalen saklart, men dven for att det ar avgorande for
naringslivets konkurrenskraft och mojligheten att avgora vilka
investeringar och andra viagval som ar lonsamma att gora.

Aterkommande forandringar riskerar att leda till att varken
naringsliv eller befolkning litar pa att politiker i Sverige och EU
kommer att uppratthalla regelverken som utformats for att
klimatmalen ska nas. Det i sig kan minska omstallningstrycket som
reglerna syftar till och diarmed forsvaga effekterna.

TCO héller med om att kompensationsatgarder kan behévas for vissa
branscher som jord-, skogs-, vattenbruk och fiske samt sméa och
medelstora foretag.

13.1.3 Kompensation bor utformas sa att den starker acceptans och
konkurrenskraft

TCO héller med utredningen om att kompensation bor ske pa ett sitt

som starker konkurrenskraften och bidrar till acceptans for
klimatpolitiken. Se avsnitt 11.4.1 ovan.

13.1.4 Utslappshandelsdirektivet begransar inte valet av atgarder for
acceptans och kompensation

TCO konstaterar att intakter fran ETS 2 far anviandas for ett relativt
brett spann av atgarder.

TCO efterlyser transparens kring hur intdkterna fran ETS 2 kommer
att anvandas och anser att tydlighet kring hur dessa intakter anvands
bor utgora en viktig del i den informationsstrategi vi foreslar ovan
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(avsnitt 13.1.1) for att sakerstilla acceptans for klimatpolitiken och
oka forstaelsen for klimatpolitiska atgarder inklusive deras syften och
effekter.

13.2 Sankt skatt pa el foreslas for att bidra till acceptans och
kompensera for 6kade drivmedelskostnader

I avsnitt 11.3.3 skriver vi att vi ser bade fordelar och nackdelar med
generell sankning av energiskatten pa el som kompensation for de
okade drivmedelspriser som foljer av utredningens forslag och
inforande av ETS 2, samt att vi 4anda landar i att tillstyrka forslaget.

Sankt skatt pa el har fordelen att den bidrar till 6kade incitament till
omstillning fran fossila drivmedel till el genom att forandra
relativpriserna. Men en generell sinkning av skatten ger inte
incitament till energieffektivisering som ocksa ar en viktig del for att
lyckas med omstallningen till ett fossilfritt samhalle. En generell
sankning av skatten pa el ger ocksa storre kompensation till de som
har hog elkonsumtion, vilket i viss utstrackning sammanfaller med
hushall som har hogre inkomst och till exempel har haft rad att kopa
elbil. Personer med hogre inkomster tillhor inte de grupper som i
forsta hand behover stod for att klara omstallningen till fossilfritt.

TCO anser att det andra forslaget som utredningen diskuterar som
alternativ for kompensation av hojda drivmedelskostnader ocksa
skulle kunna vara en bra 16sning, aven fast den saknar fordelen att
paverka relativpriserna mellan fossila drivmedel och el. En
intdktsaterforing i form av en klumpsumma skulle ha storre paverkan
pa inkomsten for de med lagre inkomster dn de med hogre, vilket
vore tilltalande utifran att de med lagre inkomster i genomsnitt har
storre behov av stod i omstallningen till fossilfritt an de med hogre
inkomster.

En utdelning av intdkter fran ETS 2 som klumpsumma till hushéllen
vore en mycket tydlig kompenserande atgard med potential att 6ka
acceptansen for 6kade drivmedelspriser som vore virt att se nirmare
pa. Just tydligheten kring att pengarna som tas in genom hogre priser
pa fossila drivmedel kommer tillbaka till de svenska hushallen har ett
varde i sig. Justering av klumpsumman utifran hur intakterna fran
ETS 2 utvecklar sig skulle bidra ytterligare till att skapa tydlighet
kring atgiardens syfte som kompenserande atgiard. En justering av
niva pa elskatten som en f6ljd av forandrade intakter fran ETS 2 vore
sannolikt mer komplicerat att kommunicera, da en omvag genom
forandrad niva pa elskatten inte pa lang vag ar lika intuitiv eller
synlig.

TCO forordar bada formerna av kompenserande atgiard, dvs bade
sankt elskatt och att intdkterna fran ETS 2 betalas tillbaka till de
svenska hushallen som klumpsumma. Exakta utformningen behéver
ses narmare p4, vilket TCO foreslar. Man kan till exempel tanka sig
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en reduktion pa skatten eller en utbetalning till hushallen efter varje
arsskifte sa snart det ar klart hur stora intakterna fran ETS 2 varit
under foregaende ar. Kompensationen skulle kunna kallas for en
utslappshandelskompensation eller utslappshandelséterbaring.
Onskas ytterligare betoning pa att det ar elen som ska bli billigare sa
kan betalningen konstrueras sa att den kompenserar for elnatsavgift
upp till ett maximalt belopp som antingen syns pa elrikningen eller i
deklarationen.

13.3 Energi- och klimatradgivningen foreslas fa utokad finansiering

TCO tillstyrker forslaget att ge energi- och klimatradgivningen mer
medel for att undanroja kunskapshinder i vissa grupper i syfte att na
rattvis omstallning inom transportsektorn.

13.4 Anslaget for elbilspremien foreslas hojas for att mota efterfragan
pa bidraget

TCO tillstyrker forslaget att anslaget for den riktade elbilspremien
ska hojas for att motsvara efterfragan i malgruppen, dvs bland de
som uppfyller kraven. Det ar ett bra forslag och nagot som TCO har
foreslagit tidigare. Sa har skrev vi TCO:s yttrande over
Naturvardsverkets forslag till forordning om elbilspremie: "Det ar
svart att pa forhand veta hur manga i malgruppen som kommer att
vilja ansoka om den riktade elbilspremien. Om det visar sig finnas
fler sokande an vad de avsatta resurserna racker till borde mer medel
tillforas for andamalet. Klimatméalen maste nas och resurser behover
satsat for att klimatomstallningen ska bli rattvis. Sd om det infors ett
riktat stod till en specifik malgrupp som riskerar att drabbas negativt
borde alla inom malgruppen som &r intresserade av att ta del av
stodet for att kunna stilla om ges den mojligheten.”

13.5 Bedomningar riktade till sarskilt paverkade branscher
Se avsnitt 11.4.1
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